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Warszawa

Uwaga:  Litery w nawiasach oznaczaj„ stronŒ

typ 3( )    - bruk 16 - 22cm na podsypce cem.-piaskowej 1:4 grubo�ci 20cm

Umocnienie dna i skarp rowów
typ 1( )    - darnina - od 2 do 3%

typ 2( )    - prefabrykowane elementy betonowe wg KPED-01.37 - od 3 do 10%

            z wype‡nieniem zapraw„ cementow„ 1:2 - od 10 do 15%

                 przep‡ywu wody (bystrotok) - ponad 15%

typ 4( )    - umocnienie rowu redukuj„ce energiŒ kinetyczn„

umocnienie rowu typu 2 (L)

Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad

Oddzia‡ w Poznaniu

BIURO PROJEKTOWO BADAWCZE DRÓG I MOSTÓW

tel.:(22) 832 29 15, fax: (22) 832 29 13, e-mail: transwar@transwar.com
1951

ul. Koniczynowa 11, 03-612 Warszawa

Stadium :

:Data opracowania :Skala

INWESTOR:

PD-433

Nr. archiwalny:

Nr zlec. wewn.:

Temat opracowania:

Tytu‡ rysunku:

Zamierzenie budowlane: 

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:

GDDKiA

5

ul. Siemiradzkiego 5a, 60-763 Poznaæ

04.2011

od km 54+910 (54+906,82) do km 86+800

Zadanie: Syców - KŒpno - Wieruszów 

Syców - KŒpno - Sieradz - A1 (£ód�)

BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ S8

u¿ytkowy

funkcjonalno-

Program

1:100

Nr rys.:

"KIERZNO"
MIEJSCA  OBS£UGI  PODRÓflNYCH

drogi manewrowe na MOP
PRZEKROJE POD£UflNE - 

Arkusz:       

1


